














Narrative history of flight for aircraft N2218B and pilot Donald R Ferguson 

On June 11, 2021, at approximately 5:00 pm I, Donald Robert Ferguson & My father Donald K 

Ferguson attempted to leave a private airstrip (not shown on the sectional) located near the Powder 

River 23 nautical miles east of the Miles City Montana airport KMLS along US Highway 12 with the 

intended destination of Laurel Montana 6S8 with a planned stop at Hardin 00U to put on fuel. The 

weather conditions at the location were 85 to 90 degrees with a variable west wind 5‐15 miles per hour. 

The condition of the field was hard, dry, and slightly ruff turf. There had been rain the previous week 

and the cows had been turned into the field, so it was rougher than normal. 

Donald K Ferguson and I arrived at the field at approximately 4:40 pm. I Checked the oil (good), 

the fuel for water (good) and quantity (16 gallons). I then proceeded to do my preflight walk around and 

untie the aircraft while my passenger loaded his day sack and got buckled. Everything looked good so I 

started the aircraft and let it build oil pressure and start coming up to temp. After completing the 

startup procedure, I then proceeded to taxi from the tie down location at the west end of the field to 

the east end of the field. At the east end of the field, I completed my prefight and runup. I pulled two 

notches of flaps and applied full power for takeoff. I started my takeoff roll with no wind correction or p 

factor correction inputs. The wind was a head wind quartering from the right. The takeoff roll started 

normal, with the intention of 3 point take off (Soft ruff field technique) but after about 150 feet I felt the 

airplane turning to the left, (my passenger remembers hitting a bump at about this time) I pulled back 

on the yoke to ensure the tailwheel was firmly planted on the ground and applied full right rudder and 

break. From this point everything happened so fast that it was kind of a blur we ended up on laying right 

side of the aircraft with the left wing pointed straight into the air. The fuel line at the wing root was 

broken and fuel was just starting to run out, I turned off the master and the mags unbuckled and 

climbed out the pilot door and helped my father egress the aircraft. Neither of us sustained any injuries. 

I walked to my pickup and got a chain hooked it to the tailwheel and pulled the aircraft to the tiedown 

location and secured the aircraft.  




